Joonis 1. SMILE projekti Gihiss6idukite prioriteedirajad Tallinnas. Numbritega on téhistatud ristmikud. Allikas: Tallinna Transpordiamet
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Tiit Laiksoo
Tallinna Transpordiamet

Tallinna Linnavalitsuse korral-
dusega kiideti 2003. aasta det-
sembris heaks Tallinna osalemine
projektis SMILE, mille abil to6-
tatakse Tallinnas vilja iihistrans-
pordi eelistussiisteemi rakenda-
mise kava ning parandatakse
soitjate teeninduse kvaliteeti (nt
tiiustades soitjainfot).

SMILE (towards Sustainable Mobllity
for peopLe in urban arEas) on Euroo-
pa Liidu teaduse ja tehnoloogilise aren-
dustegevuse 6. raamprogrammi
CIVITAS 11 (Clty — VITAlity —
Sustainablity) projekt, mille kdigus
toetatakse linnu uute lahenduste leid-
misel linnatranspordi jatkusuutlikkuse
parandamiseks ja keskkonnasaastliku-
maks muutmiseks.

Projekti korrigeeritud kogumaksu-
mus on 74,6 mln krooni. Linn finant-
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seerib projekti nelja aasta viltel kokku
43,1 mln krooni ulatuses (sh on 14,4
mlin krooni mitterahaline panus ehk
personali- ja iildkulud), mis kaetakse
vastavate aastate linnaeelarvest. Eu-
roopa Liit finantseerib projekti 31,5
min krooni ulatuses.

Tallinna linnapoolne projektihoidja
on Tallinna Transpordiamet. Linna
ametlikud projektipartnerid on Tallin-
na Autobussikoondise AS, Tallinna
Trammi- ja Trollibussikoondise AS,
MRP Linna Liinide AS ja Tallinna Teh-
nikaiilikool.

CIVITAS SMILE on integreeritud
projekt, mille konsortsiumlepinguga
on holmatud 30 partnerit 51 meetmega
viies Euroopa linnas. Tallinna partner-
linnad on Malmé (Rootsi) — koordinaa-
tor, Norwich (Uhendkuningriigid),
Potenza (Itaalia) ja Suceava (Rumee-
nia). SMILE-projekti kogumaksumus
on 34,2 mln eurot, millest Euroopa Lii-
du poolne finantseering moodustab
15,4 mln eurot (45%).

Projekt algas 1.veebruaril 2005
ning kestab neli aastat. Tallinnas on
projektil mitu eesmarki.

— Liiklusummikute  vdhendamine
kesklinnas ja hu kvaliteedi paran-
damine

— Kesklinna lébivatel teedel kulutata-
va sdiduaja vihendamine
— Uhistranspordi (UT) sdiduplaanide
optimeerimine
— UT kasutajate arvu suurendamine
— UT kasutajate rahulolu taseme tdst-
mine
— UT usaldusviirsuse tdstmine
Eesmarkide saavutamiseks osaleb
Tallinn SMILE-projekti toopaketis 12
(telemaatika) kahe meetmega:
1. 12.5 — Uhissdidukite eelistussiis-
teemid
2. 12.6 — Saitjainfosiisteemid
Projekti kdigus paigaldatakse 26
Tallinna ristmikule foorikontrollerite
lisaseadmed, mis lasevad vajalike
seadmetega sdidukitel vajaduse korral
rohelise fooritule kestust pikendada voi
punase fooritule kestust lithendada. Pi-
lootprojektina saavad selleks vajaliku
varustuse 63 TAK-i bussi ja 48 TTTK
trollibussi, mis teenindavad seitset bus-
siliini (9, 16, 17, 17A, 23, 23A, 46) ja
kolme trollibussiliini (2, 3, 6). Samuti
eraldatakse ja margistatakse lisaks ole-
masolevatele 16ikudele veel 9,5 km
ulatuses iihissdidukiradasid ning telli-
takse uue siisteemi ndudeid arvestavad
liiklusskeemid (joonis 1).
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Joonis 2. Prioriteedististeemi toimimise skeem. Allikas: Tallinna Transpordiamet
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Joonis 3. Infoststeem sdidukis. Allikas: Thoreb AB

Hanke labiviimiseks vajaliku ldhte-
iilesande to6tas vélja Tallinna Tehnika-
iilikooli prof Juhan Laugise juhitav
toogrupp. Siisteemi esimene iilesanne
on aidata {ihissdidukitel piisida s6idu-
plaanijargses graafikus. Tdisautomaat-
ne hajusjuhtimissiisteem (detsentrali-
seeritud) edastab iseseisvalt (sdiduki-
juhi sekkumiseta) foorile rohelise tule
ndude (joonis 2).

Muu maailma kogemus niitab, et
eelistussiisteemi (prioriteedisiisteemi)
eduka rakendumise korral on vdimalik
ithissdidukite liinildbimisaegu lithen-
dada ja sdidukite arvu liinidel vdhen-

dada. Naiteks Helsingis vdhenes bussi
nr 23 liiniloleku aeg 11%, fooride taga
seismise aeg 48% ja peatustesse joud-
mise tépsus paranes 67%.
Soéitjainfosiisteemi meetmete vot-
mise kdigus saavad 235 TAK-i bussi
(pluss 20 haagist), 89 TTTK trollibus-
si, 52 TTTK trammi ja 27 MRP bussi
ajakohase lisavarustuse, mis koosneb
pardaarvutist, GPS-seadmest, andme-
sidemodemist, kolmest vilisest ja
ithest sisemisest infotabloost ja auto-
maatsest hddl-teatamissiisteemist (joo-
nis 3). Soditjainfosiisteemi peamiseks
iilesandeks sdidukis on peatuste dige-
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aegne teavitamine (sh ka ndgemispuu-
dega inimestele 14bi helisiisteemi). Pea-
tuste teavitus toimub GPS-koordinaadi
ja ukse oleku signaali jérgi.

Pardaarvuti (joonis 4) ja spetsiaalsed
andmesidelahendused vdimaldavad tu-
levaste projektide kdigus integreerida
tthissdidukeid uutesse siisteemidesse
voi uusi alamsiisteeme sdidukitesse (nt
reaalajas to6tavad infotablood bussipea-
tustes vOi uued pileti- ja sditjaloenduse
infosiisteemid sdidukites).

Eelistus- ja infosiisteemide raken-
damise riigihanke (43 mln krooni) viib
1abi lepingujérgne partner, Rootsi firma
AB Thoreb, kellel on suuri kogemusi

selliste siisteemide kdikuandmisel nii
Soomes, Skandinaavias, Brasiilias,
Rumeenias, USA-s kui ka Austraalias.
Firma on kohustunud toimivad siistee-
mid linnale tile andma 3 1. maiks 2008.

Projekti viimaste kuude jooksul
viiakse 1dbi tulemuste hindamine ja lin-
naelanike teavituskampaania. Priori-
teedislisteemi eelhindamiseks paigal-
dati projekti esimesel aastal kuude
TAK-i bussi ja kuude TTTK trollibussi
automaatsed soitjaloendussiisteemid.
Hangitava siisteemi kiire tasuvuse kor-
ral varustatakse veel rohkem ristmikke
ja sdidukeid vajaliku riist- ja tarkvara-
ga.

Joonis 4. Soidukitesse paigaldatav parda-
arvuti C90PIlus. Arvutisse sisestatakse linna
kaart, millel kuvatakse bussiliini kulgemine ja
likumine reaalajas. Allikas: Thoreb AB
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